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ELEKTROMOBILNOSC TEMAT NUMERU
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onca 2025 roku po Polsce bedzie jezdzi¢ milion
. elektrycznych aut — przewiduje rzgdowy

an Rozwoju Elektromobilnosei. To fundamen

~ dla rozwoju rynku aut elektrycznych.

Zielinska Szymanska
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TEMAT NUMERU ELEKTROMOBILNOSC

daniem autoréw rzadowego dokumentu wia-
$nie nadszedt najlepszy moment na rozwdj sek-
tora elektromobilno$ci. Mamy do tego potencjat
motoryzacyjny, energetyczny oraz badawczo
rozwojowy. Powinnismy wiec

aktywnie wtaczy¢ sie w ogoélnoswiato-

jednoczesnie $lad weglowy. Inwestycje zwigzane z wpro-
wadzeniem na rynek samochodow elektrycznych przyczy-
nia sie tez do rozbudowy sieci niskiego i Sredniego napie-
cia. Wyréwnana zostanie tzw. dolina nocna, czyli spadek
zapotrzebowania na prad wystepujacy
obecnie w godzinach nocnych, poniewaz

wy trend rozwoju mobilnosci elektrycz-
nej. Nasza energetyka potrzebuje tez
pilnie nowych rozwiazan, nie tylko z po-
wodu konieczno$ci dostosowania sie
do coraz ostrzejszych norm $rodowisko-
wych. Rozwdj sektora elektromobilnosci
w Polsce jest wiec dla naszej gospodarki
wyzwaniem, ale i szansa. Przemiany doty-
czyé beda wielu ptaszczyzn: prawnej, in-
frastrukturalnej, a nawet $wiatopoglado-
wej. Dlatego zanim pojawia sie konieczne
inwestycje, musi doj$¢ rowniez do zmiany
$wiadomosci wéréd samych Polakow.

Wiele pluséow

Za rozwojem elektromobilnosci w Polsce
przemawia dtuga lista korzysci, ktéra po-
winna rozwia¢ watpliwosci sceptykéw.
Plan Rozwoju Elektromobilnosci zakta-
da, ze milion aut elektrycznych do 2025
roku zwiekszy popyt na energie na po-

ZAKUP SAMOCHODU
ELEKTRYCZNEGO BEDZIE
IWOLNIONY Z AKCYZY,
PODWYZSZENIU ULEGNIE

KWOTA AMORTYZACJI DLA
TEJ GRUPY POJAZDOW.

SAMOCHODY ELEKTRYCZINE

ZYSKAJA MOZLIWOSC
PORUSZANIA SIE
BUSPASAMI | BEZPLATNEGO
PARKOWANIA W CENTRACH
MIAST. NATOMIAST
SAMORZADY BEDA
MOGLY USTANAWIAC
STREFY ZEROEMISYJNE,
DOPUSZCZAJACE
DO RUCHU WYLACINIE
.ZIELONE POJAZDY".

baterie samochodow elektrycznych beda
zazwyczaj tadowane w nocy. Przyrost
liczby aut elektrycznych zmniejszy zapo-
trzebowanie na zuzycie ropy naftowej,
co poprawi nasza niezalezno$é energe-
tyczna. Dodatkowa korzyscia bedzie lep-
sze bilansowanie systemu i utatwienie
jego integracji z odnawialnymi zrédtami
energii. Pojawi sie tez szansa na upo-
wszechnienie innowacyjnych rozwiazan,
takich jak m.in. magazynowanie energii.
Rezultatem rozwoju nowej gatezi rynku
bedzie powstanie zaawansowanego prze-
mystu oraz wykreowanie nowych marek.
Dla wielu firm spoza branzy motoryza-
cyjnej to szansa na zaistnienie w nowym
segmencie. Jednak najbardziej odczuwal-
na korzyscia dla wszystkich bedzie popra-
wa jakos$ci powietrza w miastach, w kto-
rych zanieczyszczenie pochodzi gtéwnie
z transportu.

ziomie ok. 4,3 TWh3 rocznie, co zapewni dodatkowe 20
mld zt ze sprzedazy energii (liczac $redni czas eksplo-
atacji aut na 10 lat). Te $rodki bedzie mozna przeznaczy¢
na finansowanie innowacji w sektorze energii, obnizajac

Wozrost zapotrzebowania na prad zwigzany z popu-
laryzacja aut elektrycznych bedzie jednak prawdziwym
wyzwaniem dla operatorow sieci przesytowej i dystry-
bucyjnej. To oznacza zaréwno konieczno$é modernizacji

PLANOWANE ETAPY ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE
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sieci, jak i wykorzystania rozproszonych zrédet energii od-
nawialnej oraz magazynow energii celem zbilansowania
zwigkszonego zapotrzebowania na energie.

Trzy fazy rozwoju

Zakres proponowanych zmian jest tak szeroki, ze dziatania
prowadzone w ramach Planu Rozwoju Elektromobilnosci
do 2025 roku zostaty podzielone na trzy etapy. Okres
przygotowawczy potrwa do 2018 roku. Powstang wow-
czas prototypy polskich pojazdow elektrycznych. W tym
czasie zakoncza sie przygotowania do budowy sieci stacji
tadowania. Rzad planuje tez przeprowadzenie akcji eduka-
cyjnych, ktére zwieksza zainteresowanie elektromobilno-
$cig wsrod Polakéw. Do 2018 roku rusza tez pilotazowe
projekty polegajace na wprowadzaniu aut elektrycznych
do ruchu w wybranych miastach. Testy beda dotyczyé
komunikacji zbiorowej, indywidualnej, a takze korzystania
z infrastruktury tadowania.

W drugim etapie, ktéry potrwa od 2019 do 2020 roku,
rozpocznie sie produkcja krétkich serii aut elektrycznych.
Rozbudowana tez zostanie infrastruktura do tadowania,
ktéra umozliwi uzytkownikom aut poruszanie sie na dtuz-
szych dystansach. Najwazniejszym elementem tej fazy
bedzie jednak wprowadzenie zachet do zakupu pojazdow
elektrycznych. Ten okres zaktada wzrost zainteresowania
samorzaddéw transportem elektrycznym i rozwdj syste-
moéw car-sharingu, czyli krétkoterminowego wynajmu sa-
mochodoéw elektrycznych.

Trzeci etap potrwa od 2020 do 2025 roku. Dzieki wykre-
owaniu mody na ekologiczny transport, auta elektryczne
beda stopniowo zastepowac spalinowe, co utatwi zmiane

ra

AUTA ELEKTRYCZNE STOPNIOWO
ZASTEPUJA SPALINOWE

ZMIANA SWIADOMOSCI WSROD POLAKOW

ROZBUDOWA INFRASTRUKTURY
LADOWANIA

SERYJNA PRODUKCJA POJAZDOW
ELEKTRYCZNYCH

WYMIANA DUZEJ CZESCI FLOTY
NA ELEKTRYCZNA W INSTYTUCJACH
PUBLICZNYCH

FAZA
MILIONA SAMOCHODOW

ELEKTROMOBILNOSC TEMAT NUMERU

LICZIBA NOWYCH REJESTRACIJI
SAMOCHODOW ELEKTRYCZINYCH
W POLSCE (TYS.)

2011 |o0,03 0,8

2012 |0,03 0,8

2013 |0,03 1,8

2014 |01 3,9
2015 fo; 5,4
2016 Jjo.4

HYBRYDY

SAMOCHODY
o e ELERTRYCZNE

$wiadomosci Polakéw. Przyczyni sie do tego rozbudowa
infrastruktury tadowania. Pojazdy elektryczne beda produ-
kowane seryjnie, a sie¢ bedzie przygotowana na dostar-
czenie energii dla uzytkownikéw wielu elektrycznych aut.
Wazna role spetni réwniez administracja publiczna, ktéra
swoim przyktadem dopomoze w przemianie $wiadomosci
Polakéw. Instytucje publiczne zostaty zobligowane do wy-
miany czesci swojej floty na elektryczna. Do 2025 roku bli-
sko 50 proc. samochodéw uzywanych przez administracje
beda stanowity samochody elektryczne. Dodatkowo przy
niektorych budynkach uzytecznos$ci publicznej powstana
stacje tadowania, ktére beda mogty by¢ wykorzystywane
przez mieszkancow.

Konstytucja dla rynku pojazdéw
elektrycznych

Rozwdéj rynku elektromobilnos$ci wymaga jednak wprowa-
dzenia wielu zmian prawnych na réznych ptaszczyznach.
To prawdziwa rewolucja w przepisach. Najwazniejsze
z nich beda dotyczyty rozwoju infrastruktury (sieci prze-
sytowych oraz stacji tadowania) oraz wprowadzenia ulg
dla wtascicieli aut elektrycznych. Nowe przepisy obejma
m.in. prawo podatkowe, ustawe o podatku dochodo-
wym od o0s6b fizycznych, podatku dochodowym od oséb
prawnych, podatku akcyzowym oraz podatku od ustug
i towaréw VAT. >
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TYLE PUNKTOW

W 32 AGLOMERACIJACH,

PORUSZANIE SIE
AUTAMI ELEKTRYCZNYMI
NA TERENACH
MIEJSKICH ORAZ GESTO

ZALUDNIONYCH.

CO ZOSTALO Z AMBITNYCH

ZAPOWIEDZI

LADOWANIA MA POWSTAC
DO 31 GRUDNIA 2020 ROKU

ABY ZAPEWNIC SWOBODNE

Najwazniejszym elementem tych
zmian jest jednak ustawa o elektro-
mobilnosci. Jej projekt Ministerstwo
Energii skierowato pod koniec kwiet-
nia tego roku do konsultacji i uzgod-
nien miedzyresortowych. Uwagi be-
dzie mozna zgtasza¢ do konca maja.
Ministerstwo Energii chce, aby
dokument wszedt pod obrady sej-
mu juz po wakacjach, a ustawa we-
szta w zycie w 2018 roku. Zdaniem
Michata Kurtyki bedzie ona stanowié¢
.konstytucje” dla rozwoju rynku po-
jazdow elektrycznych w Polsce.
przede
wszystkim zwigkszenie liczby po-

jazdéw elektrycznych na drogach,

Celem ustawy jest

rozwéj przemystu elektromobilno$ci oraz dostosowanie
sieci energetycznych do zmian zachodzacych na rynku
motoryzacyjnym. Ma ona réwniez zapewni¢ wtaczenie
do polskiego prawodawstwa postanowien Dyrektywy

Rzad zapowiadat wiele
udogodnien, ktorych celem byto
zachecenie Polakéw do zakupu
elektrycznych aut oraz rozwoj
sektora elektromobilnosci

w Polsce. Co z tego

zostato w konsultowanym
obecnie projekcie ustawy

o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych?

Wedtug ekspertéw projekt
zawiera liczne znaki zapytania

a proponowane zapisy budza
zastrzezenia. Najwazniejsze

z nich dotycza watpliwosci
zwigzanych z finansowaniem
budowy infrastruktury tadujacej.
Projekt zaktada, ze jesli

w przetargu na jej budowe nikt
sie nie zgtosi, wowczas Operator
Sieci Dystrybucyjnej (OSD) bedzie
musiat te infrastrukture sam
wybudowag, a zwiagzane z tym
koszty przeniesie na wszystkich
odbiorcéw energii elektrycznej.

W projekcie brakuje ponadto
zachet, ktore sktaniatyby
inwestoréw do budowania
ogolnodostepnej infrastruktury
tadujacej. Obecnie samochodow
elektrycznych jest niewiele, co nie
zacheca inwestorow rynkowych
do rozpoczecia takich inwestycji.
Krytycy projektu ustawy uwazaja
tez, ze zobligowanie samorzadow
oraz instytucji publicznych

do zakupu elektrycznych

aut to troche za mato, aby
zdecydowanie pobudzi¢

rozwoj elektromobilnosci

w Polsce. Obawiaja sie wiec,

ze ustawa w tym ksztatcie

to niewystarczajaca zacheta.

W projekcie znalazty sie jednak
dtugo oczekiwane zapisy
adresowane do osob prywatnych
i przedsiebiorcow, ktorych celem
jest zachecenie ich do zakupu
samochodow elektrycznych.
Plusem projektu jest ponadto
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umozliwienie witascicielom
samochodéw elektrycznych
poruszania sie po buspasach

i zwolnienie ich z optat

za parkowanie.

W konsultowanej ustawie
znalazty sie tez takie zachety
podatkowe, jak zwolnienie

aut elektrycznych z podatku
akcyzowego oraz korzystne
zmiany dotyczace amortyzacji
aut. Obecnie odpis z tytutu
zuzycia samochodu osobowego
od wartosci samochodu
przewyzszajacej 20 tys.

euro (84,6 tys. zt) nie jest
kosztem uzyskania przychodu.
Projekt podnosi ten limit dla
aut o napedzie elektrycznym

do 30 tys. euro, czyli

do 126,9 tys. zt. W konsultowanej
ustawie zabrakto jednak zapisu
dotyczacego mozliwosci
odliczenia podatku VAT od zakupu
auta elektrycznego.



FOT.: MATERIALY PRASOWE GREENWAY INFRASTRUCTURE POLAND

Parlamentu Europejskiego 2014/94/UE z dnia 22 paz-
dziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dyrektywa 2014/ 94/UE). Zobowiazuje
ona panstwa cztonkowskie do budowy infrastruktury fa-
dowania elektrycznych pojazdéw do 31 grudnia 2020.
Powinna ona zapewni¢ swobodne poruszanie sie autami
elektrycznymi na terenach miejskich oraz gesto zaludnio-
nych. Ministerstwo Energii przewiduje w zwiazku z tym,
ze do tego czasu w Polsce powstanie 6000 punktéw tado-
wania w 32 aglomeracjach.

W projekcie zdefiniowano tez podstawowe pojecia
takie jak ,pojazd elektryczny”, ,tadowanie pojazdu”,
okreslono takze rodzaje punktéw tadowania oraz zasa-
dy budowy, zarzadzania i eksploatacji nowych punktéw
tadowania.

Ustawa o elektromobilnos$ci natozy takze nowe obo-
wiazki na operatoréw sieci dystrybucyjnych i jednostki
samorzadu terytorialnego.

Utatwienia dla ,zielonych” pojazdéw
Projekt wprowadza réwniez szereg zachet dla odbior-
cow indywidualnych, przedsiebiorstw i instytucji, ktore
maja wesprze¢ zarowno inwestycje w infrastrukture, jak
i zakup pojazdéw elektrycznych. Przewiduje m.in. zwol-
nienie stacji tadowania pojazdéw elektrycznych z podat-
ku od nieruchomosci oraz uzyskanie koncesji na obrot
energia elektryczna, do ich budowy nie bedzie takze
wymagane uzyskanie pozwolenia na budowe. Zostanie
wprowadzona réwniez specjalna taryfa na tadowanie
samochodoéw elektrycznych, ktéra bedzie obowiazywac
W porze nocnej.

Wedtug nowych przepisow zakup samochodu elek-
trycznego bedzie zwolniony z akcyzy, podwyzszeniu
ulegnie kwota amortyzacji dla tej grupy pojazdow.
Samochody elektryczne zyskaja mozliwo$éé poruszania
sie buspasami i bezptatnego parkowania w centrach
miast. Natomiast samorzady beda mogty ustanawiac
strefy zeroemisyjne, dopuszczajace do ruchu wytacznie
.zielone pojazdy”. Utatwienia w budowie infrastruktu-
ry maja zacheci¢ lokalne wtadze do wyboru transportu
elektrycznego.

Pociag w kierunku eletromobilnos$ci juz ruszyt. To ozna-
cza, ze transportowa rewolucja nas nie ominie. Tym bar-
dziej, ze zmiany na poziomie lokalnym juz sie rozpoczety.
Coraz wiecej samorzadéw decyduje sie na rozwdj nisko-
emisyjnego transportu publicznego nie tylko z powodu
dazenia do poprawy jakosci powietrza. Roénie tez zain-
teresowanie systemami wynajmu i wspoélnego uzytkowa-
nia samochodéw elektrycznych. O tym czy uda nam sie
réwniez dogoni¢ europejskich liderow w tej dziedzinie,
zadecyduja najblizsze lata. [ ]

Zrodta: http://www.me.gov.pl; https://www.politykainsight.pl

TEMATU NUMERU ELEKTROMOBILNOSC

IRODLA FINANSOWANIA

Gk’)wnym motorem finansowym dla inwe-
stycji w sektorze elektromobilnosci be-
dzie Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,
ktory rozpocznie dziatalnosé juz za rok.
Jego obstuge zapewni Bank Gospodarstwa
Krajowego. Jak wynika z projektu ustawy
0 zmianie ustawy o biokomponentach i bio-
paliwach ciektych, fundusz bedzie finan-
sowany z dotacji z budzetu w wysokosci
1,5 proc. planowanych w poprzednim roku
wpltywoéw z akcyzy na paliwa od pojazdow
silnikowych oraz przez operatora elektro-
energetycznego systemu przesytowego, kto6-
ry przekaze na Fundusz 0,1 proc. ,uzasad-
nionego zwrotu z kapitatu zaangazowanego
w wykonywana dziatalno§é gospodarcza
w zakresie przesytania energii elektrycznej”.

W pierwszym roku funkcjonowania
Fundusz bedzie dysponowat kwota
w wysokosci 465 min zt, zas tacznie przez
10 lat bedzie to ok. 5,3 mid zt. O dofinan-
sowanie do zakupu pojazdéw beda mogli
ubiega¢ sie wszyscy nabywcy ekologicz-
nych aut. Samorzady beda mogty liczyé
na dofinansowanie w formie doptat do za-
kupu autobuséw elektrycznych. Fundusz
bedzie wspierat rowniez inwestycje do-
tyczace budowy infrastruktury do sprze-
dazy pradu dla pojazdéw elektrycznych,
a takze badania nad nowymi typami paliw
oraz dziatania edukacyjne i promocyjne.
Na dofinansowanie moze liczy¢ tez prze-
myst, a zwitaszcza innowacyjne projekty.
O srodki na ten cel bedzie mozna ubie-
ga¢ sie m.in. z Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(NFOSiIGW), Narodowego Centrum Badan
i Rozwoju (NCBIiR), Funduszu Niskoemisyj-
nego Transportu oraz od firm energetycz-
nych za posrednictwem specjalnie powo-
tanej do tego celu spotki Electro Mobility
Poland. Rownoczesnie beda prowadzone
analizy nowych modeli biznesowych pro-
dukcji aut elektrycznych celem wyboru
najbardziej efektywnego modelu dla prac
badawczych, a nastepnie produkcji.
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